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Recenzja
osiggnie¢ naukowych dr inz. Pawta Lonkwica w postepowaniu habilitacyjnym wszczetym
w dniu 6 pazdziernika 2021 r. na Wydziale Inzynierii Mechanicznej Politechniki Poznanskiej
w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria mechaniczna.

1. Podstawa formalna recenzji

Recenzja zostata wykonana na podstawie zlecenia Dziekana Woydziatu Inzynierii
Mechanicznej Politechniki Poznarskiej Dr hab. inz. Olafa Ciszaka prof. PP (pismo
DM.075.261.2021 z dnia 21.12.2021r.). Podstawg opracowania recenzji jest dokumentacja
dorobku przedstawiona przez Habilitanta do oceny. Recenzja zostata przygotowana zgodnie
z wytycznymi wynikajacymi z par.12 rozporzadzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyiszego
z dnia 19 stycznia 2018 r.(Dz.U. z 2018 r. poz.261) w sprawie szczegdtowego trybu i warunkow
przeprowadzania czynnosci w przewodzie doktorskim, w postepowaniu habilitacyjnym oraz
w postepowaniu o nadanie tytutu profesora oraz rozporzadzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa
Wyzszego z dnia 1 wrzesnia 2011r. (Dz.U. z 2011 r. nr 196 poz. 1165) w sprawie kryteriow
oceny osiggniec osoby ubiegajacej sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego.

2. Charakterystyka sylwetki Habilitanta

Dr inz. Pawet Lonkwic w roku 2003 ukonczyt studia na Politechnice Lubelskiej . W 2009 roku
obronit prace doktorskg pt. ,ldentyfikacja procesu zuzycia pary kinematycznej koto-lina
z wykorzystaniem sygnatu akustycznego” na wydziale Mechanicznym Politechniki Lubelskiej
w dyscyplinie budowa i eksploatacja maszyn. W latach 2010-2020 byt zatrudniony na
stanowisku starszego wyktadowcy, a od 2020 jest zatrudniony na stanowisku adiunkta
w Panstwowej Wyzszej Szkole Zawodowej w Chetmie. Od 2016 r. jest zatrudniony w Wyiszej
Szkole Ekonomii i Innowacji w Lublinie. Ponadto od 2000 do 2016 byt zatrudniony w Lubelskiej
Wytwérni Diwigéw Osobowych LIFT Service S.A., w latach 2016 do 2018 w firmie Verano
Ryszard Miazga, a od 2018 jako wspotwiasciciel biura projektowo-inzynierskiego PM Solution
SL.

3. Prace wskazane jako osiggniecia dla uzyskania stopnia doktora Habilitowanego

Jako osiggniecie naukowe w mysl Ustawy o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz
stopniach i tytule w zakresie sztuki z dnia 14 marca 2003 r. z pdZniejszymi zmianami, art. 16
pkt. 2 Habilitant przedstawit jednotematyczny cykl publikacji, patenty oraz zrealizowane
oryginalne osiggniecia projektowe, konstrukcyjne i technologiczne pod wspdlnym tytutem:



»,Model matematyczny dziatania uktadu hamulec-prowadnica windy
w celu zwiekszenia jego efektywnosci”

W sktad pozycji stanowigcych osiggniecie wchodzi:
- 8 prac opublikowanych w czasopismach znajdujacych sie w bazach Web of Sciences oraz Scopus;

- udzielone patenty;

-osiggniecia projektowe, konstrukcyjne lub technologiczne.

Habilitant wymienione ponizej prace uporzadkowat zgodnie z datg opublikowania poczawszy od
najstarszej. Wszystkie publikacje zostaty opublikowane w czasopismach z bazy Journal Citiation
Reports. Przy kazdej pracy podano Impact Factor zgodny z rokiem wydania lub rokiem
poprzedzajacym dla najnowszych publikacji.

[Au1) Lonkwic P.(udziat wtasny 75%), Gardynski L.: Testing Polymer Rollers Memory in the Context
of Passenger Lift Car Comfort. Journal of Vibroengineering, vol. 16 (1), 2014, s. 225-230, (15
punktéw MNiSW), IF 0,617.

[Au2) Lonkwic P.(udziat wtasny 100%): Influence of friction drive lift gears construction on the
length of braking distance. Chinese Journal of Mechanical Engineering, vol. 28 (2), 2015, s. 363-
368, (15 punktéw MNISW), IF 0,531.

[Au3] Lonkwic P.(udziat witasny 60%), Rézyto P., Debski H.: Numerical and experimental analysis of
the progressive gear body with the use of finite-element method. Eksploatacja i
NiezawodnoséMaintenance and Reliability, vol. 17 (4), 2015, s. 544-550, (15 punktow MNiSW), IF
1.248.

[Aua) Lonkwic P.(udziat wtasny 60%), Syta A.: Nonlinear analysis of braking process delay dynamics
for the progressive gears under changeable operating conditions. Journal of Vibroengineering, vol.
18 (7), 2016, s. 4401-4408, (15 punktow MNiSW), IF 0,398.

[Aus] Lonkwic P.(udziat wtasny 60), tygas K., Wolszczak P., Molski Sz., Litak G.: Braking deceleration
variability of progressive safety gears using statistical and wavelet analyses. Measurement, vol.
110, 2017, s. 90-97, (30 punktéw MNiSW), IF 2,218.

[Ausl Wolszczak P., Lonkwic P.(udziat wiasny 30%), Cunha Jr. A., Litak G., Molski Sz.: Robust
optimization and  uncertainty in the elevator braking model. Meccanica,
https://doi.org/10.1007/511012- 019-00992-7, (wg listy czasopism MNiSW z 2019 roku 100 pkt),
IF2018 2,316.

[Aun) Lonkwic P.(udziat wtasny 70%), Przystupa K., Krakowski T, Ruta H: Case study of support
frame optimization using distant load. Sustainability, doi:10.3390/su12030974, (wg listy
czasopism MNiSW z 2019 roku 70 pkt), IFz019 2,596.

[Aug] Lonkwic P.(udziat wiasny 70%), Ruta H., Krakowski T.: Application of stray magnetic field for
monitoring the wear degree in steel components of the lift guide rails system. Metals,
doi:10.3390/met10081008, (wg listy czasopism MNiSW z 2020 roku 70 pkt), IF2019 2,259.

Zapoznatem sie ze wszystkimi 8 publikacjami i na tej podstawie nabratem przekonania co do
wartosci naukowych tych publikacji.

Publikacja [Aull,ktorej dr inz. P. Lonkwic jest wspdtautorem, zwigzana jest z badaniami
odksztafcania sie rolek z warstwami poliuretanowych. Do badan wybrano rolki z warstwg
poliuretanowa o réznym sktadzie chemicznym oraz réznym czasie sezonowania. Badano powrot
promieniowego odksztatcenia rolki z warstwa poliuretanowa, po zdjeciu obcigzenia oraz
odksztatcenia warstwy poliuretanowej rolki w funkcji cyklicznego obcigzenia. Wyniki tych badan



pozwolity autorom na sporzadzenie wykreséw dla trzech réznych rodzajéw poliuretanow , ktérych
sktadu chemicznego autorzy nie podali. Artykut koriczg wnioski o charakterze ogdlnym, typu
Jksztatty otrzymanych wykreséw wynikajg ze zmieniajgcej sie objgtosci materiatu rolki pod
wptywem zmieniajgcego sie obcigzenia”. Autorzy nie pokusili sie chociazby o symboliczny opis
otrzymanych wykreséw. W pozostatych publikacjach , zaliczonych do ,0siggniecia naukowego..”
autor nie korzystat juz z wynikéw tych badan.

Publikacja [Au2] ktérej jedynym autorem jest P. Lonkwic zawiera opis i badania wptywu réznych
konstrukcji chwytaczy tarciowych na dtugos¢ drogi hamowania dZwigu osobowego. Dokonujgc
przegladu literatury, zwrdcit autor uwage na istotne problemy zwigzane z awaryjnym
hamowaniem diwigu osobowego, ktérych z przykroscia stwierdzam , nie uwzglednit w swych
dalszych analizach. Dotyczy to gtéwnie modelu matematycznego, analizowanego procesu. Dane
uzyskane z analizy istniejacych rozwigzan, chwytaczy pozwolity na sporzadzenie ale tylko
schematdéw ich konstrukcji. Zaprezentowane w artykule wykresy, opisuja wptyw konstrukcji
chwytaczy miedzy innymi, na dtugosé drogi hamowania, predkos¢ opadajacej kabiny, a nie jak
chce autor wiasciwosci geometrycznych analizowanych typow chwytaczy. Mozna by ewentualnie,
za parametr geometryczny uznaé dtugos$¢ drogi skoku jatowego. Wykresy zawarte w artykule,
zostaty opracowane w oparciu o proste relacje matematyczne uwzgledniajace wspdtczynnik
rownowagi, przyspieszenie ziemskie, ciezar diwigu, nominalng fadowno$¢ , trudno zatem
oczekiwac, ze ich analiza pozwoli oszacowaé wptyw wiasciwosci geometrycznych chwytacza na
proces hamowania dzwigu. Koriczace artykut wnioski w wiekszosci sg trywialne, w zasadzie nie
wymagaty analizy przeprowadzonych rozwazan.

Publikacja [Au3] ktérej Habilitant jest wspétautorem, zawiera  badania numeryczne i
doswiadczalne konstrukcji chwytacza progresywnego z wykorzystaniem metody elementow
skoriczonych. Ocene treéci zawartych w tym artykule rozpoczne od cytatu ,Analize numeryczng
chwytacza w trakcie procesu hamowania awaryjnego przeprowadzono w przypadku
maksymalnych obcigze statycznych, dziatajgcych na elementy konstrukcji”. Komentarz
zbyteczny, tym bardziej, ze cytat nastepny , Obcigzenie uktadu stanowifo wymuszenie w postaci
przemieszczenia przytozonego do rolki hamujacej o wartosci 23,5 mm, dziatajgcego w kierunku
przeciwnym do zwrotu osi z”. Jak fatwo sie domysli¢ , przemieszczenie rolki o wartos¢ 23,5 mm
wynikato , z arbitralnie narzuconych wymiaréw geometrycznych chwytacza. Oznacza to, ze analize
te przeprowadzono dla tej konkretnej konstrukgji, ktdrej wymiary elementow dobrano arbitralnie,
o tym jaki wptyw na ich wartoséci ma proces hamowania nie wspomniano. Natomiast gtéwnym
celem badan eksperymentalnych , byty pomiary drogi hamowania uktadu wyposazonego w
chwytacze progresywne. Dodatkowo obserwowano po przeprowadzonej prébie stan techniczny
elementow konstrukcyjnych uktadu. Zestawione w formie wykresu drogi hamowania, jako funkcje
obcigzenia dla urzadzen innych firm i chwytacza CHP2000 , niczego sensownego nie wnoszg jezeli
nie uwzgledni sie na przykfad opdinienia hamowanego uktadu.Za niedopuszczalne w pracy
naukowe] uwazam, poréwnywanie wynikow analizy stanu naprezenia wykonanej dla obcigzen
statycznych, z wynikami ,eksperymentu” uplastycznienia w prowadnicy, ze wzgledu na brak
mozliwosci okreslenia potozenia rolki w tym drugim przypadku. Nie wnikam w adekwatnos¢ w
budowie stanowiska badawczego w stosunku do obiektu rzeczywistego.

W publikacji [Au4] w ktérej P. Lonkwic jest wspotautorem, przedstawiono wptyw zmiennych
warunkéw eksploatacji na wartosé opdinienia procesu hamowania diwigéw osobowych z
wykorzystaniem chwytacza PP16, oraz skonstruowanego przez Habilitanta chwytacza CHP 2000.
W czasie badan rejestrowano opdZnienie awaryjnie hamowanego dZzwigu, w przypadku jego
obcigzenia masg 400 i 1000 kg. Badania przeprowadzono w warunkach normalnej eksploatacji



oraz z zastosowaniem oleju mineralnego jako srodka smarnego. Przedstawiono analize wykresow
rekurencyjnych, stanowigcych pomoc w analizie otrzymanych wykreséw. Analizie poddano
nastepujagce wskazniki:

-rekurencji,

-determinizmu,

-laminarnosci,

oraz $rednig dtugos¢ linii pionowych wykresow.

Na jej podstawie, okreélono miedzy innymi punkty izolowane ( obszary w czerwonych ramkach na
zamieszczonych wykresach) wskazujgce na dynamike nieperiodyczng lub hatas. A ponadto jak
zauwazajg autorzy obecno$é biatych obszaréw zawartych na otrzymanych wykresach,
odzwierciedla niestacjonarno$¢ badanych szeregéw czasowych , natomiast koncentracja punktow
powtarzalnosci , wskazuje na bardziej regularny charakter dynamiki hamowania. W artykule nie
znalaztem informacji ktére $wiadczyly by o tym, ze tresci w nim zawarte precyzuja model
matematyczny badanego uktadu.

W artykule [Au5] w ktérym habilitant jest jednym z pieciu wspotautoréw zaprezentowano wptyw
zmiennych warunkéw pracy na opdznienie awaryjnie hamowanego dZwigu za pomocg chwytacza
PP16 i nowego typu chwytacza skonstruowanego przez Habilitanta CHP 2000. Badania
przeprowadzono na stanowisku laboratoryjnym, oraz wykorzystano aparature badawczg tg samg
co w artykule [Aud]. Rejestrowano réwniez opdinienie hamowanego diwigu, z réinym
obcigzeniem realizowane chwytaczami PP16 i CHP 2000. Do analizy uzyskanych danych
wykorzystano wykresy opdznienia hamowania, oraz ciagla transformate wavelet CWT.
Sporzadzono réwniez histogramy opdznienia hamowanego diwigu chwytaczami CHP2000 oraz
PP16 w wybranych warunkach obcigzenia. Godnym podkreslenia jest fakt, wykorzystania do
analizy sygnatéw réznych metod, pozostaje jednak zadane wyzej pytanie , na ile te rozwazania
precyzuja model matematyczny uktadu dzwig —prowadnica.

Habilitant jest jednym z pieciu wspétautoréw artykutu [Aub). W pierwszej czgsci artykutu autorzy
podjeli prébe opracowania modelu matematycznego chwytacza CHP2000. Rozpoczynajg od
ilustracji sit dziatajgcych na elementy chwytacza, wyfgczajac ten mechanizm z uktadu diwig
osobowy- prowadnica bez zadnego uzasadnienia. Problemdw do wyjasnienia jest wiele, natury
fundamentalnej, wymienie tylko niektore z nich:

-gdzie uktad odniesienia, w ktérym podjeto nieudang zresztg prébe opisu ,dynamicznego?”
uktadu,

-jak dobrano punkt, w ktérym przytozono btednie site bezwtadnosci,

-sita sprezyny zalezy od jej ugiecia, ktore wymuszone jest potozeniem rolki w chwytaczu,

-sity nacisku na ,rysunkach” state, niezaleznie od potozenia rolki,

-w jakiej relacji pozostajg rysunki 3, 4 oraz 5 skoro jeden opisuje ,,dynamike?” a pozostate statyke,
moze na tym pozostane.

Przeprowadzone modelowanie stochastyczne i podjeta optymalizacja, nie wnosi nic nowego do
analizowanego problemu, ze wzgledu na wyiej wzmiankowane uwagi, co do modelu
matematycznego uktadu, a ponadto ma znaczenie teoretyczne, z wzgledu na brak jak zauwazaja
autorzy, dostepnych danych eksperymentalnych.

W artykule [Au7] w ktérym P. Lonkwic jest jednym z czterech wspdtautoréw przedstawiono wyniki
optymalizacji elementéw konstrukcyjnych diwigu, wykonane przy pomocy MES. Analiza
optymalizacyjna objeta catg konstrukcje z uwzglednieniem obcigzenia, oraz czasu potrzebnego do
produkcji podzespotéw. Optymalizacje, na przyktad ramy diwig wykonano pod wzgledem
wytrzymatosciowym. Kryteria optymalizacji obejmowaty:



-kryterium wagi,

-kryterium bezpieczenstwa i niezawodnosci,

-kryterium zorientowane na technologie,

-ergonomii i estetyki.

Celem podjetych analiz byto wykazanie , ze istniejg przestanki do zmniejszenia masy ustroju oraz
skrécenie czasu jego montazu jego elementdw, przy zachowaniu odpowiedniego bezpieczenstwa
oraz wymaganej jego sztywnosci. Wyniki przeprowadzonych analiz wskazujg migdzy innym ze,
istnieje mozliwos¢ wyeliminowania lub zredukowania do minimum spawanych elementow
konstrukcji noénych diwigéw, przez lekkie konstrukcje skrecane, co pozwoli znacznie skrocic czas
montazu. Nie wnikajgc w szczegdty, przeprowadzonych analiz stwierdzam, ze zostaty one
wykonane w oparciu o przepisy normowe PN-EN 81-20:2014-10 dotyczgce obcigzen ustroju, nie
zauwazytem, aby autorzy pokusili sie o uwzglednienie w nich, obcigzer jakie generuje chwytacz
CHP2000 w czasie awaryjnego hamowania.

W artykule [Au8] w ktérym Habilitant jest jednym z trzech wspdtautoréw, przedstawiono wyniki
symulacji wymuszonej ciernego zuzycia prowadnic diwigu. Wymuszone zuzycie, zdaniem
autoréw, jest efektem plastycznego odksztatcenia powierzchni szyny prowadnicy wskutek
awaryjnego hamowania. W celu jakosciowej i ilodciowej oceny stopnia zuzycia, autorzy
zastosowali symulacje numeryczng rozproszonego pola magnetycznego. Celem analiz
prowadzonych przez autoréw, byto udowodnienie , ze state pole magnetyczne i rozproszenie pola,
moze by¢ zastosowane do skutecznego wykrywania uszkodzen, stalowej prowadnicy i weryfikacji
dokonania ilo$ciowej oceny stopnia zuzycia prowadnicy w stosunku do zywotnosci diwigu
osobowego. | tu mam powaine watpliwosci, co do praktycznego wykorzystania tej metody, w tym
konkretnym przypadku. Metody magnetyczne od lat stosowane sg do wykrywania wadu ukrytych
,na przyktad pekniecia drutu lin stalowych. W tym przypadku doskonale wiemy, w ktérym miejscu
nastgpifo unieruchomienie diwigu w wyniku zadziatania chwytaczy, czy do wyznaczenia tego
miejsca musimy positkowaé sie tymi metodami. Nie przekonuje ttumaczenie autoréw ze
prowadnice moga by¢ zabrudzone smarem.

Podsumowujac warto$é naukowg publikacji wchodzacych w sktad osiggnigecia naukowego
stwierdzam:

Habilitant moim zdaniem, nie opracowat i nie zweryfikowat, modelu matematycznego witasnej
konstrukcji hamulca, ktérego analiza pozwolitaby na wyciggniecie praktycznych wnioskow. W w/w
publikacjach przedstawit jedynie schemat konstrukcyjny chwytacza. Przeprowadzone rozwazania,
to gtéwnie analizy poréwnawcze chwytacza CHP2000 i chwytaczy wykonanych przez inne firmy.
Podjete rozwazania, na przyktad w [Au6], gdzie podjeto jedyna, nieudang zresztg prébe budowy
modelu matematycznego analizowanego uktadu, obarczone s3 btedami, o niektdérych z nich
wspomniatem omawiajac ten artykut. Trudno zatem, tresci tam zawarte uznac za istotny wktad
Habilitanta w opracowanie modelu matematycznego uktadu diwig-prowadnica. W takiej sytuacji
nie moge stwierdzi¢, ze przeprowadzone badania wnosza tworczy wkiad do osiggniecia
praktycznego. Podkreslam jeszcze raz, badano jedng konstrukcje w oparciu o jej schemat ideowy,
a przeprowadzone badania byty badaniami poréwnawczymi. Wyciggniete wnioski, dotyczg tej
konkretnej konstrukcji, nie moina zatem wycigga¢ wnioskow o charakterze ogélnym.
Podstawowym zadaniem, od jakiego habilitant powinien rozpoczac rozwazania, to okreslenie sity
hamujacej generowanej przez chwytacz, w czasie awaryjnego hamowania na ukfad diwig-
prowadnica. Oczywisci sita ta powinna uwzglednia¢ parametry geometryczne i materiafowe
chwytacza skonstruowanego przez habilitanta, w funkeji drogi (czasu?) hamowania. | ostatnia ,
najistotniejsza sprawa, w czasie analizowanego procesu hamowany jest dZwig osobowy, a nie jak
chce Habilitant chwytacz (hamulec). Uwazam zatem ze, zatytutowanie osiggniecia naukowego jako



,Model matematyczny dziatania uktadu hamulec —prowadnica windy w celu zwiekszenia jego
efektywnosci” jest btedne. Nie mozna bez konsekwencji z ukfadu diwig- prowadnica wytgczyc
podstawowego w analizowany procesie elementu.

4.0siagniecia naukowo-badawcze w obszarze nauk technicznych
4a. Osiagniecia przed doktoratem

Przed doktoratem Habilitant opublikowat 6 publikacji w czasopismach innych niz znajdujacych sig
w bazach lub liécie JCR. Cztery z nich to samodzielne prace dr P. Lonkwica, a dwie wspotautorskie
(wspdtautor J. Lipski) opublikowane nastepujacych czasopismach:

-4 Eksploatacja i Niezawodnos¢,

-1 Przeglad Mechaniczny,

-1 Diagnostyka.

Tematyka tych publikacji jest zbiezna z tematyka , 0siggnigcia naukowego”.

Z tego okresu jest wspotautorem dwéch krajowych patentéw, ktérych tematyka zwigzana jest z
tematyka ,0siggniecia naukowego”.

Opublikowat ponadto 32 prace jako publikacje branzowe. Tematyki tych publikacji zwigzana jest z
diwigami osobowymi, ale réwniez miedzy innymi, z metodami numerycznymi, obrdbka
materiatdw, systemami produkcji i innymi.

Uczestniczyt w 6 konferencjach oraz seminariach prezentujac referaty.

Ponadto uzyskat stypendium naukowe w ramach stypendium doktoranckiego finansowanego z
projektu” Intensyfikacja dziatari innowacyjnych regionu poprzez system stypendiow doktorskich
(Dziatanie 2.6) Z/2.06/11/2.6/05/04” realizowanego w okresie od 2004 do 2007 na Wydziale
Mechanicznym Politechniki Lubelskiej. Lublin 2007.

4b. Osiaggniecia po doktoracie

Po doktoracie Habilitant opublikowat 9 prac ktdre zostaty zamieszczone w czasopismach
znajdujacych sie w bazie JCR. Do o$miu juz wyszczegélnionych w ,0siggnigciu naukowym” nalezy
publikacja:

Pieniak D., Przystupa K., Walczak A., Niewczas A., Krzyzak A., Bartnik G., Gil L., Lonkwic P.:
Hydro-thermal fatigue of polymer matrix composite biomaterials. Materials,
d0i:10.3390/ma12223650, (wg listy czasopism MNiSW z 2019 roku 140 pkt), IF 2,972.

wktad habilitanta: 40 % - opracowanie modelu, przygotowanie strony symulacyjnej,
interpretacja wynikéw, wspdlne redagowanie wnioskow.

Po doktoracie opublikowat 37 artykutéw w czasopismach migedzynarodowych lub krajowych
innych niz znajdujacych sie w bazach lub na liscie JCR. Wiekszos¢ tych prac poswiecona zostata
tematyce dZwigowej , a ponadto kilka z tych prac dotyczyto CAD , MES oraz obrdbki ubytkowej.
Ponadto jest autorem jednej monografii wydanej przez Politechnike Lubelska 2017r. ,
wspotautorem dwdch skryptéw wydanych przez PWSZ w Chetmie oraz autorem rozdziatu w
monografii konferencyjnej pt.: ,Wspdtczesne technologie w inzynierii produkcji”,
Wydawnictwo Politechniki Lubelskiej i wspdtautorem rozdziatu w monografii konferencyjnej
pt.”Computational Methods in Engineering Science”, Wydawnictwo Politechniki Lubelskiej.
Jest rowniez autorem 4 rozdziatéw w pracy zbiorowej pt.;"Diwigi elektryczne. Podstawy
budowy, zasada dziatania”, wydanej pod patronatem Polskiego Stowarzyszenia producentow
Diwigowych.



Po doktoracie uzyskat osiem patentow jako wspotautor oraz jeden autorski, z ktorych osiem
dotyczy tematyki dZwigowej. Z tego okresu posiada 6 zgtoszer patentowych z czego , trzy
autorskie i trzy wspétautorskie, pieé z nich dotyczy tematyki dZzwigowej. Ponadto opublikowat
30 artykutdéw w wydawnictwach branzowych. Uczestniczyt w 13 konferencjach oraz
seminariach naukowych prezentujac referaty, gtéwnie o tematyce diwigowej. Po uzyskaniu
stopnia doktora Habilitant wykonat 22 ekspertyzy , 11 dla sadownictwa ,pozostate dla
podmiotdw gospodarczych i szpitalnictwa. Wzigt udziat w pracy 3 zespotéw konkursowych. Brat
udziat w 17 projektach badawczych wspétfinansowanych ze srodkéw UE , NCBR a takze innych
jednostek.

Uzyskat pierwsze miejsce w miedzynarodowym konkursie Project of the Year 2020, w zakresie
ELEVATOR WORLD inc. Tytut projektu: Device for Assessment of Technical Condition of Guides.
Nowy Jork 2020.

Do istotnych osiggnie¢ Habilitanta nalezy zaliczy¢ projekty konstrukcyjne i wdrozenia
przemystowe. Oryginalne osiggniecia projektowe i konstrukcyjne (do najwainiejszych
Habilitant zaliczyt 21), ktdre zostaty wdrozone w przemysle dotyczg nastepujgcych obszarow:
-bezpieczenstwa urzadzen transportu bliskiego,

-oprzyrzadowania transportowego,

- konstrukcji maszyn,

-oprzyrzgdowania technologicznego.

Podsumowujac tg cze$¢ dorobku stwierdzam , ze jest moim zdaniem wystarczajgcy do
ubiegania sie o stopieri doktora habilitowanego. Mam jednak spore watpliwosci co do tego, czy
nie popetnit btedow w zakresie budowy modeli analizowanych uktaddéw, o takim znaczeniu jak
btedy w zakresie osiggnie¢ naukowych.

Wskazniki bibliometryczne Habilitanta wynosza:
-indeks Hirscha (wg Web of Science): h=7,
-liczba cytowan (wg Web of Science): 118,
-sumaryczna wartosé wspotczynnika IF=14,83

5.Dorobek dydaktyczny i popularyzatorski oraz wspétpraca miedzynarodowa

Uczestniczyt w 13 konferencjach naukowych ,11 z nich miato zasieg miedzynarodowy,
prezentujgc referaty, gtdownie o tematyce diwigowej. Byt cztonkiem komitetu naukowego 8
miedzynarodowych konferencji (cztery z nich poza granicami kraju).

Byt kierownikiem trzech prac zespofowych , zwigzanych z badaniami podktadow kolejowych
oraz systemami produkcji.

Jest redaktorem dziatowym jednego kwartalnika, cztonkiem zespotu redakcyjnego dwdch
czasopism, oraz recenzentem 11 czasopism, gtownie zagranicznych.

Jest cztonkiem Polskiego towarzystwa Spawalniczego , Polskiego Towarzystwa Zarzadzania
Produkcjg , Towarzystwa N-T. Obrabiarek i Narzedzi SIMP oraz V Komitetu Programowego
dziatajgcego przy UDT majagcy w swoich kompetencjach sprawy Certyfikacji Osdb
Obstugujacych i Konserwujgcych Urzadzenia Transportu Bliskiego oraz Oséb Napetniajacych
Zbiorniki Cisnieniowe.

W zakresie dziatalnosci dydaktycznej byt wspotautorem skryptu pt.: ,Spajalnictwo” ,
Wydawnictwo PWSZ w Chetmie 2013. Ponadto jest wspdtautorem ksigzki pt.:” Metoda
elementéw skonczonych-przyktady obliczen numerycznych w programie SOLIDWORKS
Simulation”, Wydawnictwo PWSZ w Chetmie 2020 i ksigzki ,Diwigi elektryczne. Podstawy
budowy, zasada dziatania, Wydawnictwo Polskie Towarzystwo Producentow DZwigéw 2020.



W Wyiszej Szkole Ekonomii i Innowacji prowadzi zajecia z przedmiotow: metrologia,
mechanika techniczna, wytrzymatosé materiatdw, automatyka, teoria mechanizmow i maszyn,
napedy i sterowanie, metody numerycznej analizy MES, komputerowe wspomaganie
projektowania CAD, mechanika ptynow. Byt inicjatorem powstania nowej specjalnosci:
Eksploatacja Urzadzenn Transportowo- Diwigowych, dla ktdrej przygotowat programy
nauczania oraz materiaty zwigzane z prowadzeniem przedmiotow kierunkowych. Natomiast w
ramach dziatalnosci dydaktycznej w PWSZ w Chetmie prowadzi zajecia z przedmiotow:
spajalnictwo, podstawy konstrukcji maszyn. Do wszystkich w/w przedmiotéw przygotowat
niezbedne materiaty dydaktyczne. Obecnie petni opieke nad studentami w réznym charakterze
w 16 przedsiewzieciach.

Byt promotorem 20 prac inzynierskich obronionych w PWSZ w Chetmie, 10 prac magisterskich
i inzynierskich obronionych na Wydziale Mechanicznym Politechniki Lubelskiej, a takze
recenzentem 16 recenzji prac inzynierskich.

Obecnie jest promotorem pomocniczym w przewodzie doktorskim pt.: Metoda oceny komfortu
uzytkowania dZwigéw osobowych” , ktéry zostat wszczety dnia 16 marca 2016 przez Rade
Wydziatu Mechanicznego Politechniki Lubelskiej.

Odbyt 40 kursdw , stazy , warsztatow , seminaridow ,spotkan i szkoler organizowanych przez
réznego rodzaju organizacje krajowe.

Recenzowat 25 projektow , gtéwnie na zlecenie NCBR.

Dokonujac oceny dorobku dydaktycznego i popularyzatorskiego oraz wspdipracy
miedzynarodowej uwazam ze jest wystarczajgca w przypadku ubiegania si¢ Kandydata
o stopien doktora habilitowanego.

6 . Podsumowanie

Podstawowym osiagnieciem przeprowadzonych przez habilitanta badad powinno byé
wskazanie, jezeli juz zdecydowano sie na chwytacz CHP2000 , ktéry z parametrow jego
elementow sktadowych, geometrycznych lub materiatowych nalezy zmieni¢ i w jakim zakresie,
aby zapewnié komfort oséb ktére miaty pecha i znalazty sie w windzie w czasie awaryjnego
hamowania. Generalnie chodzi tutaj o to, jak ,posterowac” tymi parametrami aby ewentualnie
zmniejszy¢ (zwiekszy¢ ?) opdinienie , zwigkszyé (zmniejszy¢) droge hamowania dzwigu. Nie
mozna jednak tego dokonaé bez szczegbtowej analizy dynamicznej procesu awaryjnego
hamowania uktadu diwig-prowadnica. Zatem Habilitant , aby przedstawione rozwazania
mozna uznaé¢ oryginalne, powinien rozpoczg¢ od stworzenia profesjonalnego modelu
dynamicznego diwigu w czasie awaryjnego hamowania , ktory bedzie uwzgledniat istotne
warunki eksploatacyjne uktadu . Elementem hamujgcym w tym przypadku jest chwytacz.
Model taki, powinien by¢ zidentyfikowany zgodnie ze standardami naukowymi. Chwytacz jako
element modelu dzwigu , powinien uwzglednia¢ podstawowe parametry geometryczne jego
czesci ( krzywka, rolka ,diwignia), wspotczynnik sprezystosci sprezyny. Ponadto powinien
uwzglednia¢ rodzaj materiatéw z ktérych wykonane zostaty jego czesci sktadowe, w
konsekwencji wartosci wspétczynnikdw tarcia ptytki hamujacej , oporéw toczenia rolki po
prowadnicy i sife tarcia nierozwinietego , zwigzang ze wspotczynnikiem tarcia o srednice rolki
w jej ruch obrotowym. Niestety tych treéci nie znalaztem w dorobku Habilitanta. Z przykroscia
musze stwierdzi¢ , ze badania kandydata nie spetniajg podstawowych standardéw badan
naukowych i nie wnoszg elementéw, ktére mogtyby stanowi¢ wktad do rozwoju dziedziny nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria mechaniczna, mimo pozytywnych ocen
dziatalnosci naukowo-badawczej oraz dorobku dydaktycznego i popularyzatorskiego oraz



wsp6ipracy miedzynarodowej. Byé moze dobrym rozwigzanie bytoby napisanie monografii z
tego zakresu, z uwzglednieniem wyzej przedstawionych sugestii.

7 . Wniosek koricowy

Stosownie do Rozporzadzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 1 wrzesnia 2011
r.(Dz.U. z 2011 r. nr 106, poz.1165) w sprawie kryteriow oceny osiagnie¢ osoby ubiegajacej sie
o nadanie stopnia doktora habilitowanego stwierdzam, ze badania wskazane przez dr inz.
Pawta Lonkwica zatytutowane ,Model matematyczny dziatania uktadu hamulec- prowadnica
windy w celu zwiekszenia jego efektywnosci” nie spetniaja w mojej opinii wymagan tego
Rozporzadzenia.
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